关于《江门北-盐田港铁路货运班列补贴实施

方案（2021年修订版）》的修订说明
2019年9月16日，市政府出台《关于印发江门北-盐田港铁路货运班列补贴实施方案的通知》（鹤府〔2019〕16号），对2019年1月1日至2020年12月31日期间，在江门北站使用盐田港班列的企业进行政策性补贴（20GP补贴运费200元/柜，40GP补贴运费400元/柜，补贴款由江门市、鹤山市按照2：8的比例共同承担）。2021年1月18日，市政府出台《关于延长<江门北-盐田港铁路货运班列补贴实施方案>实施期限的通知》（鹤府〔2021〕2 号），将江门北-盐田港班列（以下简称盐田港班列）的政策性补贴期限延长至2021年12月31日。

一、盐田港班列的运行和补贴情况

据统计，2019年运量为4,000个标箱，实施补贴777,200元；2020年运量为8646个标箱，同比增长119.1%，实施补贴1,729,200元。2021年1-7月共运送4382个标箱，实施补贴876,400元。预计2021年全年运送6,000个标箱(补贴金额1,200,000元），2022年全年进出口11000个标箱(补贴金额2,200,000元），2023年进出口13000个标箱(补贴金额2,600,000元）。

二、申请修订盐田港班列补贴方案的必要性

经3年多来的有序运行，盐田港班列取得了肯定的经济和社会效益，尤其自2020年疫情爆发以来，珠西物流中心以海铁联运连通三个港口，为企业打通贸易物流出海大通道，解决企业物资进出口困难。现阶段，江门北站铁路海关监管场所已完成临时监管措施建设，可用于盐田港班列进出口货物通关查验，盐田港班列已具备运行进出口班列的能力，为下一步大力拓展盐田港班列进出口业务奠定了基础，助力珠西制造业的腾飞。

但由于目前盐田港班列仍处于初期发展阶段，需要政府的政策性补贴保障进出口班列通道正常运行，从而进一步提高班列运输服务质量，推动海铁联运班列业务持续拓展，为下一步珠西物流中心发挥“一中心联通三港口”和中欧产业通道枢纽作用，组建“三港共一区”组合港，构筑大型通道体系，深化“深圳-江门”合作的窗口提供有力保障。

请求修订盐田港班列政策性补贴有关内容

鉴于原实施方案期限将至，结合盐田港班列发展需要，拟申请修订有关内容如下：
一是将实施方案补贴时限延长两年，即将第三条“补贴时限”修改为：“2022年1月1日至2023年12月31日。”

二是将补贴对象由原江门北-盐田港重箱单程补贴改为重箱双程补贴，即将第三条“补贴对象”有关“具体承接从江门北到盐田港，并在江门北站使用盐田铁路班列，且遵守铁路货物发运规则的物流运营企业进行补贴。”内容修改为：“对以集装箱重箱形式使用江门北与盐田港之间的进出口铁路货运班列，且遵守铁路货物发运规则的物流运营企业进行补贴。”

  三是修改相应的补贴方式，即将第五条（五）补贴方式“ 实施江门北-盐田港单程补贴，每程（从江门北到盐田港）在鹤山市只得申请一次补贴，按补贴对象提交并经审核确认的相关资料（详见第六条）据实发放补贴。可同时申请深圳市相关补贴。”内容修改为：“针对班列集装箱重箱，实施江门北-盐田港双向单程补贴，每程在鹤山市只得申请一次补贴，按补贴对象提交并经审核确认的相关资料（详见第六条）据实发放补贴。可同时申请深圳市相关补贴。”
此外，物流管委会已将《江门北-盐田港铁路货运班列补贴实施方案（2021年修订版）》于12月初书面征求市税务局、市科工商务局、市财政局、市司法局4个部门的意见，并征询了法律顾问意见。在汇总分析相关意见后，物流管委会对补贴实施方案进行了研究和合法性审核。

现结合盐田港班列的运行现状及远景计划，拟修订《江门北-盐田港铁路货运班列补贴实施方案》中补贴期限、补贴对象以及补贴方式等相关内容。


